WYMIAROWANIE PRZEStA MOSTU DROGOWEGO

1. NORMY | PRZEPISY

1.1. PN-S-10030-1985 Obiekty Mostowe - Obcigzenia

1.2. PN-S-10040-1999 Obiekty Mostowe - Konstrukcje betonowe zelbetowe i sprezone - Wymagania i badania
1.3. PN-S-10042-1991 Obiekty Mostowe - Konstrukcje betonowe zelbetowe i sprezone - Projektowanie
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkéw

1.4.
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

2. MATERIALY

Do wymiarowania elementéw zelbetowych przyjeto beton B35 zbrojony stalg A-IlIN.

3. SCHEMAT STATYCZNY PRZEStA

Ponizej pokazano model konstrukcji z zaznaczonymi przekrojami pretow.
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4. ZESTAWIENIE OBCIAZEN

Przy obliczeniu konstrukcji zastosowano nastepujgce obcigzenia:
- Ciezar wtasny konstrukgji
- Ciezar wyposazenia
- Obciazenie drogowe klasy B wraz z wsp. dynamicznym [PN-S-10030-1985 6.3]
- Obcigzenie pieszymi ciggu pierszo-rowerowego [PN-S-10030-1985 6.7.2]
- Sity hamowania i przyspieszenia taboru samochodowego [PN-S-10030-1985 6.8.2]
- Uderzenia boczne taboru [PN-S-10030-1985 6.10]
- Obcigzenie termiczne [PN-S-10030-1985 8.2 i 8.3]
- Obcigzenie wiatrem [PN-S-10030-1985 9]
- Obcigzenie zwigzane z oporem tozysk [PN-S-10030-1985 11.1]
W celu identyfikacji ekstremalnych sit wewnetrznych dobrano takie kombinacje obcigzen, aby wygenerowaé najwieksze
sity wewnetrzne oraz naprezenia w poszczegélnych elementach konstrukcii.

5. PODSTAWOWE WYNIKI OBLICZEN

W toku obliczen dokonano analizy naprezen w poszczegdlnych elementach przekroju oraz sprawdzono stan graniczny
uzytkowania ze wzgledu na zarysowanie i zmeczenie.

5.1. Uktad podtuzny
Przyjeto nastepujace zbrojenie:
Gérne: #20/150mm Dolne: #25/75mm  Strzemiona: #16 w rejonie podpdr, #12 w przesle
Warunki nos$nosci sg spetnione.
5.2. Uktad poprzeczny - w rejonie podpér
Przyjeto nastepujace zbrojenie:
Gdorne: #20/125mm Dolne: #20/125mm  Strzemiona: #12
Warunki nos$nosci sg spetnione.
5.3. Uktad poprzeczny - w przesle
Przyjeto nastepujace zbrojenie:
Gorne: #12/125mm Dolne: #12/125mm  Strzemiona: obliczeniono nie potrzebne
Warunki nos$nosci sg spetnione.



6. SCHEMAT STATYCZNY PRZYCZOtKA

Ponizej pokazano model przyjety do obliczen

I

Obrys korpusu przyczota Ptyta przejsciowa Nawierzchnia asfaltowa

Nasyp przed przyczétkiem

Obrys przesia Skrzydtfo lewe = = Skrzydto prawe

7. ZESTAWIENIE OBCIAZEN

Przy obliczeniu przyczoétka zastosowano nastepujgce obcigzenia:
- Ciezar wtasny konstrukcji
- Ciezar wyposazenia i nawierzchni
- Obcigzenie drogowe klasy B wraz bez wsp. dynamicznego [PN-S-10030-1985 6.3]
- Obcigzenie pieszymi ciggu pierszo-rowerowego [PN-S-10030-1985 6.7.2]
- Sity hamowania i przyspieszenia taboru samochodowego [PN-S-10030-1985 6.8.2]
- Uderzenia boczne taboru [PN-S-10030-1985 6.10]
- Obcigzenie termiczne [PN-S-10030-1985 8.2 i 8.3]
- Obcigzenie wiatrem [PN-S-10030-1985 9]
- Obcigzenie zwigzane z oporem tozysk [PN-S-10030-1985 11.1]
- Obcigzenie zwigzane parciem i odporem gruntu [PN-5-10030-1985 3.2]
W celu identyfikacji ekstremalnych sit wewnetrznych dobrano takie kombinacje obcigzen, aby wygenerowaé najwieksze
sity wewnetrzne oraz naprezenia w poszczegélnych elementach konstrukcii.

8. PODSTAWOWE WYNIKI OBLICZEN

W toku obliczert dokonano analizy naprezen w poszczegdlnych elementach przekroju oraz sprawdzono stan graniczny

uzytkowania ze wzgledu na zarysowanie i zmeczenie.

8.1. Korpus

Przyjeto nastepujgce zbrojenie:
Pionowe: #20/150mm Poziome: #12/150mm  Strzemiona: obliczeniono nie potrzebne
Warunki nosnosci sg spetnione.

8.2. Skrzydta

Przyjeto nastepujgce zbrojenie:
Pionowe: #20/150mm Poziome: #16/150mm  Strzemiona: obliczeniono nie potrzebne
Warunki no$nosci sg spetnione.

8.3. Scinka zwirowa

Przyjeto nastepujgce zbrojenie:

Pionowe: #20/150mm Poziome: #12/150mm  Strzemiona: obliczeniono nie potrzebne
Warunki nosnosci sg spetnione.
8.4. Oczep
Przyjeto nastepujgce zbrojenie:
Poprzeczne: #25/150mm Podtuzne: #25/150mm  Strzemiona: obliczeniono nie potrzebne
Warunki no$nosci sg spetnione.
8.5. Pale
Przyjeto nastepujgce zbrojenie:
Pionowe: 16 #25 Poziome: #12/200mm Strzemiona: obliczeniono nie potrzebne

Warunki nosnosci sg spetnione.
9. POSADOWIENIE

Przyjeto posadowienie w postaci 14 pali srednicy 800mm dtugosci 8,0m. Przyjety uktad spetnia warunki nosnosci i
uzytkowania posadowienia.

10. WNIOSKI KONCOWE

Zaprojektowana konstrukcja jest w stanie bezpiecznie przenies¢ zadane obcigzenia.



